REUNION DE PROXIMITE A NEUVILLE-SUR-OISE

ALLOCUTION DU 04.05.20 06

P. ChivZ

Mon sieur le PrZsident de la CPDP, Mesdames Messieur s les membres de la
CPDP,

Mesdam es Messieur s de la Direction de IOEqupement,

Mon sieur le Mairede Neuville, Mesdame s et Messieurs les Zlus Dmaires et
conseillers,

Mesdam es, messieur s,
Coprasiennes, Coprasiens

Je prends la parole ce soir au nom des membres du comitZ COPRA Neuvillois pour
vous exprimer le REFUS CATEGORIQUE du tracZ historique dit Cpar la boucle de
Chanteloup E qui chemine sur un linZaire d@nviron 1,8 km sur les hauts du
territoire Neuvillois.

Faudrait-il une derniere fois rappeler que ce projet scZlZrat a dZ° ZtZ annulZ par 3
premiers ministres ; o* est traduite la continuitZ de |I@tat dans la copie que vous
nous prZsentez et qui ressemble Ztrangement ~ celle d® y a 40 ans.

Nouvel habitant de Neuville-sur-Oise depuis 2003, j@i choisi cette commune pour
son c™Z rural, sa qualitZ de vie et sa tranquillitZ, qualificatifs qui reviennent
rZgulisrement dans la presse et qui font de ce lieu un espace de convivialitZ
exceptionnelle.

A titre anecdotique, dans la phase d@cquisition de ma propriZtZ qui se trouve ~
moins de 500 m du tracZ, j@i cherchZ "~ savoir, ~ I@poque, aupres des services de
la DDE, ce qu@ en Ztait de ce fameux tracZ d@utoroute figurant sur le plan de
Neuville. Des techniciens des services de I@quipement m®nt rZpondu CEcoutez
monsieur, ne vous inquiZtez pas, ce tracZ est vieux de 40 ans et vous ne serez plus
de ce monde quand il verra le jour !!

Eh bien aujourd®@ui je rZponds que I@istoire nous montre le contraire puisque le
tracZ rouge est celui dont il est question ce soir ~ Neuville. Et j@joute Cles gens de
la DDE ~ cette Zpoque ne travaillaientBt@s dZj~ pas sur ce projet ? B permettez moi
d@n douter !

~

Mais revenons en aujourd@ui, et vous |@Qvez compris, le comitZ COPRA de
Neuville est |@n des derniers ~ avoir ralliZ le collectif COPRA en 2005, et c@®st
probablement pour cela que notre commune ne fait I@bjet que de si peu de
traitement et de considZration dans le dossier du ma’tre d@uvrage. J@n profite au
passage pour remercier solennellement tous ceux qui ont pris de leur temps
personnel et familial pour mener ~ mes c™Zs le combat contre I@ 104 depuis une
annZe et demie.

Je propose de vous livrer la position du COPRA neuvillois en 4 parties : Quid de la
pertinence du projet Bde la qualitZ du dossier du Matre d@uvrage P du point de la
situation sur Neuville et enfin une conclusion en forme de citations et de
propositions



et je demande au prZsident Bergougnoux de bien vouloir I@nregistrer en tant que
CONTRIBUTION au dZbat public



Quedirede La pertinence du projet

Le dZbat public fait Ztape ce soir = Neuville et la premiere question qui nous est
posZe dans le cadre de la dZmocratie de proximitZ est celle de la pertinence, ou
encore de I@pportunitZ du prolongement de la Francilienne par I@uest Parisien.

1 P Depuis 40 ans, et il suffit de reprendre I@istoire du projet, il a toujours 7tZ
question du BOUCLAGE par |@uest de la 3-m¢ rocade de |@le de France. On aurait
pu s@ttendre ~ ce que le dossier qui nous est soumis nous livre une rZflexion de
fond sur un vZritable bouclage de la Francilienne, un bouclage autoporteur, un
bouclage en site propre permettant de progresser et de rallier sans aucun dZtour
la ville nouvelle de Saint Quentin en Yvelines voire au-del” en direction de 10A10.
Il n@n est rien. En fait de bouclage, il ne s@git que d@n prolongement, un
prolongement supplZmentaire comme il en existe dZ" de nombreux dans IE&ST et
un prolongement qui aboutit ~ hauteur de Poissy-Orgeval sur I@13 sans aucune

perspective au-del” ; la plaine de Versailles Ztant depuis peu en site naturel
classZ. Alors, est-il bien raisonnable d@nvisager une telle configuration,
configuration qui ne prZsente pas la meilleure fason de rZguler les flux automobiles
actuels puisqu@lle fait appel -~ de nombreux Zchangeurs, raccordements,

contournements, progressions en radiales, progressions en rocades et vice versa.

La lecture du dossier du Matre d@uvrage nous amene ~ maintes reprises ~ penser
gue le vrai objectif de la Francilienne est celui visZ par des enjeux Zconomiques
locaux ; ceux de Peugeot Poissy et ceux de la ville nouvelle de Cergy.

Alors je rZponds ; Est-il vraiment besoin de s@ngager dans de telles Ztudes pour
crZer une nouvelle infrastructure quant il ne s@girait que de traiter I@xistant, c'est-
“-dire la RN 184 en associant ~ sa fonction d@rtere routiere locale une
combinaison avec le ferroutage et le transport par voie fluviale B beaucoup
dintervenants en sont dZ~ venus " cette Zvidence - et pour les personnes un
dZveloppement substantiel des transports en commun en offre et en diversitZ. Mais
I~ encore, sur ce point, aucune rZflexion approfondie n@ppara’ clairement dans le
dossier de la DREIF et dans ses chapitres relatifs aux alternatives au Ctout
autoroutier E

Il est donc parfaitement |Zgitime de se poser la question de la pertinence de la
crZation d@ne nouvelle infrastructure autoroutiere pour vZzhiculer biens et
personnes :

1) quand on sait que de nouvelles routes drainent de nouveaux flux automobiles et
que ces flux apportent leur lot de pollution. Le PDU B plan de dZplacement urbain
en lle de France prZconisait en dZcembre 2000 une diminution du trafic
automobile de
3 % en 5 ans ; le constat est que ce trafic est en augmentation constante depuis
2000.

2) quand on sait que le cozt de ces dites infrastructures sont parmi les plus ZlevZs
au kilometre rZalisZ!! Jean-Paul Huchon a rZcemment fait savoir que la rZgion
n@vait aucun centime d@uro ~ verser pour ce projet B Alors pourquoi un tel
entetement ! pourquoi vouloir consacrer le peu de crZdit dont I&tat dispose dans
un projet aussi coZteux et nuisible, au dZtriment d@utres projets beaucoup plus
avantageux pour la collectivitZ.

Il est Zgalement parfaitement IZgitime de se poser la question du point de chute
des troneons qui nous sont proposZs, qui se situe sur I@changeur d@rgeval,
Zchangeur actuellement archi-saturZ ™ certaines heures de la journZe, et sur lequel
il s@git de faire supporter un surplus de trafic B le document de synthese de la
DREIF |@tteste page 10 : ClLe prolongement de la Francilienne augmente le niveau de
saturation sur I@ 13 E Le seul argument avancZ par le Directeur RZgional de
I@&quipement est de dire qu@vec 1@ 104, I@ 13 et I@ 14 ~ Orgeval supporteraient
des trafics Zquivalents ~ ceux de I@1 et I@3 au Nord, ces trafics Ztant aujourd®ui
dZmentiels et totalement insupportables pour les riverains de ces infrastructures.



2 - On nous avoue Zgalement que |@ 104 permettrait le transit du Nord vers le Sud
de I@le de France de quelques milliers de poids lourds par jour. On peut alors ici
encore se demander s@ est bien raisonnable de faire supporter ~ I@le de France ce
trafic de transit en Cintra muros Epuisque cette rZgion ne cesse de sQrbaniser par
cercles concentriques autour de la capitale b

3 b Sur le plan des emplois, tout le monde s@ccorde ~ dire dZsormais qu@ne
autoroute ne crZe pas massivement d@mplois ; elle favorise simplement des
dZplacements plus rapides, et mieux sZcurisZs. Ceci a ZtZ dit ~ Maurecourt par
Monsieur Debarle.

4 - |l est assez facile, par un rapide coup d® il, d@bserver que 4 tracZs sur 5, je
veux parler de ceux circonscrits par le fuseau Sud-Est, sont dans des zones
fortement urbanisZes, dZ~ fortement urbanisZes aujourd®ui mais probablement
encore plus demain et ~ I@chZance de 2020. Peut-on dZcemment hypothZquer le
sort de dizaines de milliers de riverains, et leurs gZnZrations futures, au prZtexte,
d@illeurs non avZrZ, que ces tracZs rZpondent ~ une logique Zconomique dans la
rZgion. Une logique Zconomique d@illeurs mise ~ mal par le constat quotidien ; des
entreprises dont les effectifs sont en baisse constante - c@st le cas de Peugeot
Poissy si 1®n remonte suffisamment dans le temps - par le jeu des dZlocalisations
ou relocalisations, ou tout S|mplement par les fermetures pures et dures de sites b
cas de la gare de triage d@cheres. J@Avoue qu@pres avoir participZ maintenant ~
quelques 10 rZunions de proximitZ, j@i toujours du mal ~ percevoir cette logique
Zconomique dont certains font I@rticle ~ longueur de soirZes depuis le dZbut du
dzbat.

5 P Je veux croire que I@quation que vous tentez de rZsoudre n@st pas I@quation
impossible, celle de tous les maux. La communautZ scientifique, toutes professions
confondues, n@ de cesse de rZpZter que la pollution automobile nuit gravement " la
santZ humaine. Jo'| Tissier vient d@n faire la brillante dZmonstration.Elle est
sans appel.

Des Ztudes europZennes estiment ~ 6000 le nombre annuel des dZces en France
dus ” la pollution atmosphZrique ; un chiffre qu@d faut comparer aux 5000 victimes
par accidents de la route !

L@ctualitZ nous envoie chaque jour des messages. RZcemment dans un
communiquZ de presse la sZcuritZ sociale dZclarait Zprouver des difficultZs
croissantes pour la prise en charge des patients atteints de cancers et de troubles
physiologiques majeurs ; les effets sur la santZ humaine des infrastructures
autoroutieres n@tant plus ~ dZmontrer, pourrions nous par nos dZcisions
irresponsables rendre plus lourd le fardeau d@ne institution exemplaire enviZe de
tout le monde.

Ceci m@mene "~ dire aux reprZsentants de I@tat que la conduite d@n projet comme
celui de 1@ 104 devrait en premier lieu faire appel aux regles de bon sens,

- en plasant au cl ur du traitement du dossier la question centrale de la santZ et
de la salubritZ publique,

- en adoptant par exemple une vision prospective vous conduisant ~ rZflZchir ~ ce

que pourraient etre les issues des trois grandes crises annoncZes, savoir les
crises ZnergZtique, climatique et sociZtale.

C@st pour ces diffZrentes raisons qud y a bien lieu d@cter une nouvelle fois ce soir
® Neuville que le prolongement de la Francilienne par les tracZs du fuseau Sud-Est
(c'est-"-dire les tracZs bleu, vert, noir mais aussi le tracZ rouge dit historique
passant par Neuville) n@st pas pertinent.



La QualitZ technique du dossier du MO

Le 1e fZvrier 2006, la CNDP a considZrZ que le dossier du Ma'tre d@uvrage Ztait
suffisamment complet pour etre soumis au dzbat public. La lecture du dossier ne
m@mene pas "~ dZlivrer les memes apprZciations ; si vous le voulez bien, prenons
quelques exemples, parfois lourds de consZquences :

1 b Par exemple, pour le tracZ Violet par le Nord de la ville nouvelle, on peut noter
que son linZaire varie d@ne page ~ l@utre. En page 11, ce tracZ d@ne longueur
totale de 56 kms relie effectivement MZry-sur-Oise ~ Orgeval en utilisant 1@ 13 ;
plus loin page 13 le tracZ violet prend fin ~ hauteur d@&lisabethville, os il rejoint
I@ 13 et son linZaire devient 41,5 kms page 58, pour se rZduire ~ 35 km en page
80, soit une diffZrence d@nviron 7 kms: vous pourrez noter mesdames et
messieurs qud environ 100 Millions d&uros le km, I@rreur sur le linZaire n@st pas
modique et pourrait meme devenir completement rZdhibitoire quant au choix de
cette option Dj® reviendrai plus tard

2 b on constate plus loin dans le dossier page 27 que les commentaires pour
expliquer les ambiances sonores de logements situZs en zone modZrZe d@ne part et
de logements situZs en zones modZrZes uniquement la nuit d@utre part
contiennent rigoureusement les me mes chiffres. Le lecteur pourrait nasvement
facilement en arriver ~ dZduire que vivre dans une ambiance sonore ~ 65 dB
produit les memes effets anxiogenes qu@ne ambiance sonore ~ 60 dB. De 60 ~ 65
dB, je rappelle que la puissance sonore est triplZe.

3 P Sur le plan des polluants atmosphZriques, en juin 2005 et en dZcembre 2005,
150 tubes passifs ont ZtZ disposZs sur la zone d@tude pour caractZriser |@tat initial
de la qualitZ de I@ir. Etude rZalisZe par le laboratoire central des ponts et
chaussZes de Picardie, en annexe 4

Plus loin dans les annexes, la sociZtZ SCETAUROUTE en charge des Ztudes de
modZlisation de la qualitZ de I@ir ~ I®orizon 2020 indique en page 30 :

Qa campagne de mesures du dioxyde d@zote et du benzene par tubes passifs rZalisZe
pour |@tat initial aurait pu servir au calage du modele. CEPENDANT, les conditions
mZtZorologiques moyennes rencontrZes pendant la pZriode de mesures ne sont pas
reprZsentatives des conditions moyennes du site, ce qui conduit ~ des diffZrences
notables entre les rZsultats de la modZlisation et les mesures E- Fin de citation

Par consZquent le modele de calcul sera calZ sur seulement 4 points de mesures et
non sur 150 comme on aurait pu s® attendre ; 4 points de mesures d@IRPARIF sur
les stations de CERGY, Aubervilliers et Gonesse qui sont situZs ~ 8,5 m d@ltitude
pour la station de Cergy, 4 m pour celle d@ubervilliers et 4.1 m pour celle de
Gonesse alors que les mesures par tubes passifs, si elles avaient ZtZ Ztendues sur
une plus grande pZriode calendaire auraient pu permettent de donner LE vZritable
Ztat des lieux ~ 2,5 m du sol, c'est-"-dire~ hauteur d®domme.

N@st-ce pas un peu rZducteur que de procZder ainsi sachant que IGncertitude
entre les mesures AIRPARIF et les mesures par tubes passifs peut atteindre 26 %
(page 39 de I@tude du laboratoire de Picardie)

Ainsi, je pose la question de la recevabilitZ des mesures qui nous sont
prZsentZes !

4 D Enfin, j©se espZrer que le dossier final qui sera prZsentZ au Ministre aura fait
|@bjet de reprises pour corriger les erreurs dans les unitZs des objectifs de qualitZ
des polluants page 26, et dans la lisibilitZ du tableau exposant les risques
technologiques p. 75.



C@st sur ces constats que je vous fais part Monsieur Debarle de mon Ztonnement
sur la qualitZ et la rigueur rZdactionnelle du dossier, un dossier dont chacun sait
qu@ constitue le premier ZIZment d@n processus visant ~ engager les deniers
publics ~ hauteur de la somme vertigineusede 1~ 2 milliards d@uros.



Le point de la situation sur Neuville

A |@utomne 2004, la commune de Neuville a r2visZ son Plan Local d@rbanisme, et
c@st prZcisZment ~ cette Zpoque qu@ ZtZ dZcouverte l@xistence de rZserves
administratives foncieres pour le passage du tracZ rouge.

Comme prZsentZ dans le dossier du Matre d@uvrage, I® 104 cheminerait au
niveau de la Zone d@mZnagement ConcertZe de Neuville-UniversitZ, puis longerait
le B¢ Condorcet pour croiser la RD 203 et enfin franchir le Pont de |I®@ise au lieu-
dit Cle Grand Enclos Een direction de Maurecourt.

1 - le passage en aZrien de I@ 104 sur les hauts de Neuville, au niveau de la ZAC
de Neuville-UniversitZ, n@st appropriZ ni visuellement, ni techniquement. Il
suffit d®bserver que le rZseau des arteres de communication routiere et ferroviaire
® cet endroit est dZ° particulisrement dense, crZant un espace tres fortement
morcelZ et enchevetrZ - RN 184, boulevard Condorcet, voie SNCF Saint-Lazare,
voie RER A. En outre, ces voies de circulation sont sur 3 niveaux d'altitude - pont
sur la voie SNCF, voies au niveau du sol, voie RER A encaissZe.

Ce passage en aZrien de I@ 104 sur les hauts de Neuville ferait fi de la santZ des
populations en ajoutant © l@xistant polluants B pour I@nsemble des Neuvillois - et
bruits pour les riverains, ~ savoir :

le p™e universitaire et scientifique de I@QniversitZ de Cergy B 2500
Ztudiants et chercheurs, ”~ 300 du tracZ

la gare RER A B qui jouxte le tracZ, 3500 usagers par jour. Un chiffre qu@
faudra prochainement revoir ~ la hausse avec l@ugmentation de la capacitZ
d@ccueil du parking.

~

. un quartier rZsidentiel d@ne cinquantaine de pavillons, ~ moins de 500 m
du tracZ Prue de l@mbassadeur, rue d@ragny, chemin de la carrieres ~ pZpin
et chemin de la princesse

2 - Le Plan Local d@rbanisme de Neuville nous signale Zgalement aux abords du
carrefour entre le Bd Condorcet et la RD 203 |@xistence Dje cite b

de masses boisZes remarquables faisant la richesse du patrimoine forestier
neuvillois et qui part|C|pent de la constitution d'une "porte vZgZtale" en
entrZe d'agglomZration E accompagnant au premier plan la vue sur les
massifs boisZs de I'Hautil."

Eh bien, Mesdames et messieurs, j@serais dire : Profitez-en bien, rapidement et
pleinement car bient™ notre commune pourrait «tre amputZe de ces bosquets pour
implanter I@changeur avec la RD 203, un Zchangeur qui jouera le r™e de diffuseur,
en rZpandant au ci ur du village non seulement un surplus de trafic mais
Zgalement un trafic d@n type nouveau, sur un voirie locale non adaptZe dans sa
largeur, ni dans sa forme (3 virages prononcZs rue Joseph Cornudet et rue
d@ragny), ni dans sa rZsistance structurale probablement.

3 - Et enfin, il faut insister sur le passage du tracZ sur le pont de I@ise car de
toute Zvidence, ce lieu a vocation =~ devenir le point noir des Zmissions
polluantes pour I@nsemble du village pour les raisons suivantes :

. ce pont est en altitude bien szr

. par rapport aux vents dominants, il se trouve en amont du village - la carte
des vents enregistrZs sur 10 ans (1996 ~ 2005) en annexe 4 du dossier donne
un vent dominant majoritaire au Sud B Sud Ouest, c'est-"-dire un vent qui
soufflent d@ndrZsy vers Osny, un vent qui est parfaitement dans I@lignement
du tracZ rouge et qui nappe totalement Neuville sur son axe, le long de |@ise.

8



. I@space qui va du pont au centre de Neuville est libre et tout ~ fait favorable
la propagation du son, les seules mesures de protections des riverains ne

concernant que 500 m d@crans anti-bruit, NI PLUS, NI MOINS Det ce sont les

seules dispositions qu(a prises la DDE pour traiter le cas CNEUVILLE E

Alors, dans notre malheur, ne perdons pas espoir ; venons-en aux projets, car
notre commune a encore des projets et des projets significatifs :

Vous avez tous rZcemment lu que le schZma directeur de valorisation des berges de
|@ise Ztabli par la communautZ d@gglomZration prZvoit le rZamZnagement de
I@ncienne pZpiniere Guillot-Bourne situZ au droit du pont sur I@ise, en espace
rZcrZatif (avec des salons de verdure) et sportif (avec parcours sant?).

J@n veux pour preuve. On lit sur le site de I@gglomZration CA Neuville,
I@mZnagement paysager des bords de I@ise a commencZ. Le site de l@ncienne pZpinisre
est rendu aux promeneurs et aux agriculteurs. E

Comble de I®ndZcence ou comble de la nZgligence, que je mets ~ |I@dresse des
certains Zlus de la rZgion, qui ne voient aucun probleme particulier ~ faire co-
exister un lieu de promenade et de dZtente en contrebas d@n tablier
autoroutier !

Au titre des projets communaux figure Zgalement la rZalisation d@ne rZsidence
d@tudiants et de jeunes travailleurs - 400 logements au total. Je rappelle que
|@sprit qui a prZsidZ ~ la dZcision de crZation de ces logements est de favoriser
Idnsertion dans le monde du travail de jeunes ayant des projets professionnels ; en
quelque sorte on pourrait dire que c@st une sorte de premiere chance, c@st une
structure qui doit aider © prendre un premier envol ; je vous laisse encore le soin
d@maginer I@ccueil sur le plan sanitaire qu®n va rZserver ~ ces jeunes, qui
s@panouiront ~ moins de 200 m du tracZ.

Enfin, Neuville vient d@ccueillir une maison de retraite dans le parc du ch%beau
ayant la capacitZ d®ffrir des soins particuliers ~ des patients souffrant de la
maladie d@lzheimer. Le dossier de prZsentation de I@tablissement en vue de
I'obtention de son permis de construire indique:

"E La maison de retraite s'y est installZe pour bZnZficier d'un environnement exceptionnel
E la situation exceptionnelle du ch%teau, au centre du village, face = la mairie et © son
Zcole, est idZale pour prZserver l'intZgration sociale des futurs rZsidents."

Seulement voil™, la maison de retraite en question n@st quO 650 m du tracZ, et il
faudra suivre I@volution physique et morale des patients que je viens de citer dont
I@nvironnement s@nrichira en benzene, en monoxyde de carbone, en dioxyde
d@zote et en particules fines.

~

Vous en viendrez bien Zvidemment dZduire I@ncohZrence totale dans les
prises de dZcisions de certains Zlus de la rZgion puisque en pareil cas, ceux
qui valident de tels projets sont Zgalement ceux qui rZclament ~ corps et ~
cris IGutoroute.

~

Il ne faut pas non plus oublier ~ I@nventaire les quelques centaines de pavillons,
fruits du travail des habitants au fil des ans, dans une bande de 600 m par rapport
au tracZ:

- les quartiers des C™eaux, de la Garenne, des Paillots et des Hautes
Grouettes

- les rues de Conflans, de Fin d®@ise, d(Tiragny et Cornudet

- et enfin nos chers 172 enfants de 3~ 12 ans "~ I@cole maternelle et primaire



Donner lecture de Deux Citations

1 - Claude LEROY, directeur de Recherche honoraire du laboratoire d@co-
Zthologie humaine de IOnstitut Marcel Riviere,

dZclarait il y a peu de temps dans le cadre du dzbat public sur le prolongement de
I@utoroute A 12 entre Trappes et les Essarts-le-Roi, dZbat pas tres loin de chez
nous et aussi sous le pilotage de Monsieur le PrZfet - Directeur RZgional de
|Equipement ROL-TANGUY.

Je cite :

CScenes de la vie champetre; ~ |©®mbre des Zchangeurs, au son d@ne
symphonie pour moteurs et d@n requiem pour poissons et oiseaux dZfunts ;
dans une atmosphere pestilentielle, les pecheurs pechent des godasses dans
I@au boueuse et mazoutZeE et il ajoute, CConeu comme un jeu vidZo type Sim
City, on dessine un projet d@utoroute destinZ ~ absorber un futur trafic sans
tenir compte, ni de I(Zcosyst-me humain, ni de la vie dans les communes
traversZes. Ces projections se sont toujours avZrZes fausses. Les projets
actuels radotent sur un mode archasque, nZgligent la future pZnurie du pZtrole
et son cozt, le dZveloppement des communications, les relocalisations et
modes alternatifs que pourraient stre le ferroutage et le fluvial.

Les caisses sont vides, alors pourquoi dZpenser tant de deniers publics pour
des projets aussi nuisibles ~ notre santZ physique et mentale, sans autre
retombZe Zconomique que I@ntZret particulier des promoteurs pour une
urbanisation sauvage satellite o* ils se gardent bien de vivre ? E

2 - Pierre MERLIN, PrZsident d®le de France Environnement D Professeur
d@mZnagement et d@irbanisme "~ la Sorbonne,

dZclare quant ~ lui sur le meme projet du prolongement de I®@ 12 :

C Il est temps de cesser de construire des autoroutes urbaines qU| ne font
qu@mener un trafic routier supplZmentaire, consommer du pZtrole, Zmettre du
bruit, des pollutions, des gaz ~ effets de serre E et on pourrait ajouter
Cengendrer des accidents, augmenter le mal-stre des populations riveraines,
Ztancher les surfaces et scinder les territoires.

ClLes Zchangeurs d@Qne autoroute transforment les zones voisines ; ils
agissent comme diffuseurs de la circulation sur le rZseau de voies banales et
favorisent l@rbanisation et la densification des quartiers E - Fin de citation

Alors soyez szr qu@n 2020, on ne dira plus en parlant de Neuville, comme on peut
lire dans le PLU Cce petit village au caractsre rural, nichZau ci ur du mZandre de |@ise
mais plut™ :

ce gros bourg urbanisZ, ZtriquZ par les bords de |@ise, bridZ, sali et oppressZ
par la Francilienne !

10



Pour Conclure

~

Comme vous, je dis "oui" au dZveloppement Zconomique de la rZgion et son
rayonnement culturel au del” des limites de I'lle de France, mais je dis aussi pas ™
n®nmporte quel prix et jajoute que la finalitZ des entreprises que nous devons
mener tous ensemble est bien de servir I'homme, pour lui assurer un avenir
pZrenne et une santZ durable.

Il ressort rZgulisrement des dZbats que les tracZs autoroutiers en zone urbaine ne
sont dZsormais plus acceptables ; il ne s@git pas de caprices locaux mais bien
d@ine demande gZnZrale rZsultant d@ne prise de conscience collective des
populations.

~

A Neuville, nous disons NON I@ 104 parce que la dZchirure autoroutiere
d@spaces urbains et humains n@st pas acceptable, pas plus = Neuville que dans
d@utres communes de la rZgion, ni aujourd@ui, ni en 2020.

On lit rZgulierement dans la presse que certains penseurs contemporains
s@ccordent ~ dire que les tensions et conflits ~ venir se feront probablement sur
fond de problemes d@cces aux ressources, de gestion de ces ressources, de
protection des environnements pour relZguer en arriesre plan le intZrets
Zconomiques et capitalistiques de quelques uns, avides d@ssouvir des besoins
immZdiats, probablement sans lendemain pour les gZnZrations futures, et
assurZment sans respect ni scrupule pour les gZnZrations d@ujourd®@ui. Je pense
qu@n des challenges actuels pourrait «tre d@res et dZ" de prendre la vraie mesure
des enjeux et des dZfis qu@ nous faudra tous relever, de toute faeon, ~ court ou ~
moyen terme.

On reproche souvent au COPRA de n®tre qu@n comitZ de critiques animZs par
guelques retraitZs en mal de sensations fortes qui ne proposent rien du tout. Voici
les propositions du comitZ Neuvillois, qui lui, est bien jeune

- abandonner les tracZs rouge, bleu, vert et noir du fuseau Sud-Est qui n@pportent
aucunerZponse aux problemes locaux,

- " problemes locaux, solutions locales, requalifier la RN 184 en artere urbaine, en
supprimant les feux pour la fluidifier et en dZnivelant les carrefours pour faciliter
les tourner-"-gauche

-il en vade meme pour le RN 13

- reprendre |I@tude du tracZ violet par le nord de la ville nouvelle en limitant sa
progression ~ hauteur de Gargenville et en Ztudiant son raccordement avec la
future voire nouvelle sur le plateau de la Mauldre, pour enfin aboutir ©~ une
vZritable 3°me rocade.

Je rappelle que ce tracZ violet a une qualitZ essentielle, une qualitZ qu®n pourrait
encore amZliorer par des Ztudes plus poussZes, c@st que sur la santZ des
populations touchZes, le dossier du Ma'tre d@uvrage conclut qu@ est le plus
performant, puisqu@cartZ des populations. Je lis dans I@ude SCETAUROUTE que
par rapport ~ |@tat de rZfZrence en 2020, c@st-"-dire si 1®n ne fait rien dbci ~
2020, la monZtarisation du tracZ violet B c@st-"-dire le cozt collectif de IG}npact
sanitaire des pollutions et des nuisances ainsi que des avantages et inconvZnients
induits pour la collectivitZ D est de D58 %, celles des autres tracZs est |©rdre de
12" 14 %.
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- Parce que le tracZ historique passant par Neuville est celui qui prZsente la plus
grande dangerositZ pour la santZ humaine,

- Parce qu@ n@st pas pertinent vis-"-vis de la politique globale d@mZnagement
du territoire en Ille de France,

- Parce qu@® n@ aucune existence |Zgale,

- Parce qu@ est celui qui tra’ne I®istoire la plus chargZe B comme on tra’ne un
boulet b par les discussions, les manifestations, les rebondissements et la sueur
versZe depuis 40 ans par ses opposants,

Ce tracZ CHas-been E est bien celui qu®! fallait marquer du sceau ROUGE,
Mesdames et Messieurs de la DREIF, vous |Qvez fait et vous avez eu raison.

Enfin, et j@n ai fini, j@i bon espoir que la commission que vous prZsidez Monsieur
Bergougnoux livrera ses conclusions dans I@sprit des propos que je viens de tenir
et avec toute la fidZlitZ qui s@Gmpose.

Un bon article finit toujours par quelques mots-clefs ; en voici quelques uns :

SantZ humaine, respect de I[@nvironnement, dZveloppement durable,
pZrennisation des ressources, vision globale

Le COPRA existe maintenant -~ Neuville; c@st 5 administrateurs et une
cinquantaine de famille ; Merci Victor, Jean-Pierre et les autres

Je vous remercie
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