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SYNTHESE DES DIVERS TRACES EXAMINES DEPUIS 1990

PRESENTATION GENERAL E

Pour prolonger la Francilienne de Villiers-Adam (RD104xRN184) a Orgeval (A13xA14),
divers tracés ont été examinés depuis 1990-1991 et la premiére concertation publique sur cette
section de la Francilienne, tant de manicre directe (dans un fuseau Sud-Est) qu'indirecte (dans
un fuseau Nord-Ouest) :

En 1990-1991, dans le fuseau Sud-Est, dans le cadre de la concertation publique de
l'autoroute A88 entre Orgeval et Méry-sur-Oise : Tracé 1990-1991 dans le fuseau
Sud-Est.

En 1994-1995, dans les fuseaux Sud-Est et Nord-Ouest, dans le cadre de la premiére
phase du débat public sur le bouclage Nord-Ouest de la Francilienne : Tracés 1994-
1995 dans les fuseaux Sud-Est et Nord-Ouest.

En 1995-1996, dans le fuseau Sud-Est, dans le cadre de la deuxiéme phase du débat
public sur le bouclage Nord-Ouest de la Francilienne : Tracés 1995-1996 dans le
fuseau Sud-Est.

En 1998, sur un grand itinéraire Nord-Ouest proposé par le COPRA, dans le cadre
d'une mission d'expertise chargée d'évaluer les tracés qui y sont envisageables :
Tracés alternatifs de 1998 dans le fuseau Nord-Ouest.

En 2004-2005, dans le fuseau Sud-Est, dans le cadre du dossier de saisine de la
CNDP : Tracés 2004-2005 dans le fuseau Sud-Est.

Au total, sans compter les diverses combinaisons possibles, ce sont huit familles de tracés ou
tracés principaux qui ont été examinés au cours de ces dernicres dix années :

- cinq tracés directs dans le fuseau Sud-Est ;

- trois familles de tracés indirects dans le fuseau Nord-Ouest.




LE TRACE 1990-1991 DANS LE FUSEAU SUD-EST

PRESENTATION

Dans le cadre de la concertation, qui s'est déroulée en 1990-1991 et qui avait pour objet la
réalisation de l'autoroute A88 entre les échangeurs de Méry-sur-Oise (A115xRN184) et
d'Orgeval (A13xA14xRN13), le groupement privé VILLEXPRESS, désigné depuis 1988
comme concessionnaire pressenti de cette section Nord-Ouest de la Francilienne, a présenté :
- un projet qui se situe dans les emprises figurant au schéma directeur (Tracé de base) ;
- une variante passant par les bords de Seine pour la traversée de Carri¢res-sous-Poissy
(Tracé variante).

Il n'y avait donc qu'un tracé, lequel comportait toutefois localement une variante.

TABLEAU COMPARATIF
Tracé Longueur Estimation 1990
Tracé de base 22 km 1 800 MF
Tracé variante 22,5 km 2 300 MF

Nota : Les longueurs des tracés sont comptées entre les échangeurs de Méry-sur-Oise (RN184xA115) et
d'Orgeval (A13xA14).

CONCLUSION DE LA CON CERTATION

Prenant insuffisamment en compte l'intégration dans le site et la protection contre les
nuisances, ce Projet Villexpress est I'objet de nombreuses critiques. Il ne sera pas retenu par
le Gouvernement qui décidera, en février 1993, qu'un nouveau débat sera engagé pour la
réalisation de 'autoroute A88 entre Méry-sur-Oise et Orgeval.

LES TRACES 1994-1995 DANS LES FUSEAUX SUD-EST ET NORD-OUEST

PRESENTATION

Dans le cadre de la premicre phase du débat public sur le bouclage Nord-Ouest de la
Francilienne, qui s'est déroulé d'avril 1994 a janvier 1995 et qui avait pour objet de retenir un
fuseau, quatre variantes ou familles de variantes ont été examinées.




Ces quatre variantes ou familles de variantes sont les suivantes :

* Deux variantes pour le fuseau Sud-Est :
- une variante passant en rive droite de la Seine, dans la boucle de Chanteloup,
et selon le tracé du SDAU (Tracé Chanteloup) ;
- une variante passant en rive gauche (Tracé Achéres).

* Deux variantes - ou plutdt deux familles de variantes - pour le fuseau Nord-Ouest :
- une famille passant au Sud de Cormeilles-en-Vexin (Tracés Cormeilles) ;
- une famille passant a Triel-sur-Seine (Tracés Triel).

Situés aux limites des fuseaux, ces quatre variantes sont considérées comme représentatives
des fuseaux et doivent permettre de les évaluer.

TRACE CHANTELOUP

Le Tracé Chanteloup va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xA14) en passant
par Eragny-sur-Oise, Maurecourt, Chanteloup-les-Vignes et Carri¢res-sous-Poissy.

C'est en fait le tracé du schéma directeur par la Boucle de Chanteloup.

Une variante de tracé est envisagée pour la traversée de Carriéres-sous-Poissy : un
contournement Ouest de 1'agglomération, entre le Sud de Chanteloup et le Sud de la Seine.

Entre les échangeurs de Villiers-Adam et d'Orgeval, la longueur de l'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 26 km.

Son coit est estimé a 2 900 MF.

Son taux de rentabilité économique et environnementale annuel, a 1'horizon 2015, est de
107 %.

TRACE ACHERES

Le Tracé Acheres va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xA14) en passant par
Pierrelaye, Herblay, Achéres et Carrieres-sous-Poissy.

Une variante de tracé est envisagée pour le passage a proximité de Pierrelaye : le tracé utilise
le Tracé Chanteloup jusqu'au Sud de l'autoroute A15, puis dévie vers I'Est pour passer entre

Conflans-Sainte-Honorine et Herblay.

Entre les échangeurs de Villiers-Adam et d'Orgeval, la longueur de l'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 26 km.

Son coit est estimé a 2 700 MF.

Son taux de rentabilité économique et environnementale annuel, a 'horizon 2015, est de 85 %.



TRACES CORMEILLES

Les Tracés Cormeilles vont de Villiers-Adam (RD104xRN184), au Nord de Méry-sur-Oise, a
Orgeval (A13xA14) en passant par Mériel, le Sud de Cormeilles-en-Vexin, Sagy, Verneuil-
sur-Seine, Morainvilliers, puis utilisent l'autoroute A13 pour rejoindre I'échangeur d'Orgeval.

Des variantes de tracé sont envisagées :

* A l'origine, ou la traversée de I'Oise peut se faire de deux maniéres possibles :
- en partant directement de 1'échangeur de Villiers-Adam et en passant au Nord
de Mériel ;
- en utilisant sur environ 1,5 km la RN184 et en passant au Sud de Mériel.
* Au niveau du franchissement de la Seine, ou, c6té rive droite, le passage a 1'Est ou a
'Ouest d'Evecquemont permet de contourner, coté rive gauche, par I'Est ou par
'Ouest l'aérodrome des Mureaux.

Entre les échangeurs de Villiers-Adam et d'Orgeval, la longueur de l'itinéraire par cette famille
de tracés est, selon les combinaisons de variantes, compris entre 42 et 43 km.

Son colt est estimé a environ 2 900 MF.

Son taux de rentabilité économique et environnementale annuel, a I'horizon 2015, est de 55 %.

TRACES TRIEL

Les Tracés Triel vont de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xA14) en passant par
le Nord de Pontoise, Génicourt, Courdimanche, Triel-sur-seine, Médan, Morainvilliers, puis
utilisent l'autoroute A13 pour rejoindre I'échangeur d'Orgeval.

Des variantes de tracé sont envisagées :
* Auniveau d'Ennery, qui peut étre contourné par le Sud ou par le Nord.

* Au niveau de Boissy-l'Aillerie, qui, également, peut étre contourné par le Sud ou par
le Nord.

* Auniveau de Courdimanche, ou le passage peut se faire a I'Est ou a 1'Ouest.

Entre les échangeurs de Villiers-Adam et d'Orgeval, la longueur de l'itinéraire par cette famille
de tracés est, selon les combinaisons de variantes, compris entre 40 et 45 km.

Son colt est estimé a environ 3 200 MF.

Son taux de rentabilité économique et environnementale annuel, a 'horizon 2015, est de 56 %.



TABLEAU COMPARATIF
Tracé(s) Longueur Estimation 1994 Rentabilité
Chanteloup 26 km 2 900 MF 107 %
Achéres 26 km 2700 MF 85 %
Cormeilles 42 243 km 2 900 MF 55%
Triel 40 2 45 km 3200 MF 56 %

Nota : Les longueurs des familles de tracés (Cormeilles ; Triel) ou des tracés (Chanteloup ; Achéres) sont
comptées entre les échangeurs de Villiers-Adam (RN184xRD104) et d'Orgeval (A13xAl14), ce qui
conduit pour les tracés du fuseau Sud-Est a une longueur de 4 km de plus que quand la référence se situe
entre les échangeurs de Méry-sur-Oise (RN184xA115) et d'Orgeval (A13xA14).

CONCLUSION DE LA CONCER TATION

Du fait de leurs meilleurs taux de rentabilit¢ économique et environnementale, les Tracés
Chanteloup et Achéres ont conduit le ministre (décision ministérielle du 9 février 1995) a
retenir le Fuseau Sud-Est comme celui étant le plus indiqué pour contenir le tracé destiné a
assurer le bouclage Nord-Ouest de la Francilienne, entre Méry-sur-Oise et Orgeval.

LES TRACES 1995-1996 DANS LE FUSEAU SUD-EST

PRESENTATION

Dans le cadre de la deuxiéme phase du débat public sur le bouclage Nord-Ouest de la
Francilienne, qui s'est déroulé de décembre 1995 a décembre 1996 et qui avait pour objet de
retenir un tracé dans le fuseau Sud-Est, quatre variantes ont ét¢ examinées entre les
¢changeurs de Méry-sur-Oise (RN184xA115) et d'Orgeval (A13xA14) :

- une variante Rive Droite par la Boucle de Chanteloup (Tracé Rive Droite) ;

- une variante Rive Gauche par la Plaine d'Acheres (Tracé Rive Gauche) ;

- une variante Mixte qui, débutant au Sud comme la variante Rive Droite, traverse
ensuite de nouveau la Seine pour reprendre vers le Nord le tracé de la variante Rive
Gauche a partir d'Achéres (Tracé Mixte) ;

- une variante Rive Gauche par la Forét de Saint-Germain-en-Laye (Tracé Forét).

TRACE RIVE DROITE

Le Tracé Rive Droite va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xA14) en passant
par Eragny-sur-Oise, Maurecourt, Chanteloup-les-Vignes et Carriéres-sous-Poissy.




C'est en fait le tracé du schéma directeur par la Boucle de Chanteloup et le Tracé Chanteloup
présenté en 1994-1995.

Entre les échangeurs de Méry-sur-Oise et d'Orgeval, la longueur de 1'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 22 km.

Son coit est estimé a 4 600 MF.

Son taux de rentabilité économique et environnementale annuel, a 'horizon 2015, est de 70 %.

TRACE RIVE GAUCHE

Le Tracé Rive Gauche va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xAl14) en
passant par Pierrelaye, Herblay, la plaine d'Achéres puis est en tranchée sous-fluviale sur
plusieurs kilométres dans la Seine.

Il comporte, pour le passage a proximité de Pierrelaye, une variante Ouest, par emprunt du
Tracé Rive Droite jusqu'a l'autoroute A15, puis utilisation de cette autoroute A15 pour aller de

I'Ouest a I'Est de Pierrelaye.

Entre les échangeurs de Méry-sur-Oise et d'Orgeval, la longueur de 1'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 22 km (23 dans le cas de la variante Ouest de Pierrelaye).

Son cott est estimé, dans le cas des deux variantes, a 7 000 MF.

Son taux de rentabilité économique et environnementale annuel, a 'horizon 2015, est de 33 %.

TRACE MIXTE

Le Tracé Mixte va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xA14) en passant par
Pierrelaye, Herblay, la plaine d'Achéres puis traverse de nouveau la Seine pour reprendre vers
le Sud, dans la plaine de Carriéres-sous-Poissy, le Tracé Rive Droite.

Il combine donc les deux variantes précédentes : le Tracé Rive Gauche au Nord et le Tracé
Rive Droite au Sud.

Comme pour le Tracé Rive Gauche, il comporte, pour le passage a proximité de Pierrelaye, la
méme variante Ouest, par emprunt du Tracé Rive Droite jusqu'a l'autoroute Al5, puis

utilisation de cette autoroute A15 pour aller de I'Ouest a 1'Est de Pierrelaye.

Entre les échangeurs de Méry-sur-Oise et d'Orgeval, la longueur de 1'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 22 km (23 dans le cas de la variante Ouest de Pierrelaye).

Son cott est estimé, dans le cas des deux variantes, a 4 100 MF.

Son taux de rentabilité économique et environnementale annuel, a 'horizon 2015, est de 60 %.



TRACE FORET

Le Tracé Forét, qui n'a été présenté qu'en fin de concertation, va de Méry-sur-Oise
(RN184xA115) a Orgeval (A13xA14) en passant par Pierrelaye, Herblay, la plaine d'Achéres
puis traverse (en tranchée couverte ou en tunnel foré) la forét de Saint-Germain-en-Laye pour
rejoindre l'autoroute A14 a 2,5 km a I'Est de I'échangeur d'Orgeval.

Toute sa partie située au Nord de la forét est identique a celle du Tracé Rive Gauche ou a celle
du Tracé Mixte.

Entre les échangeurs de Méry-sur-Oise et d'Orgeval, la longueur de 1'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 23 km.

Son cotit (y compris les aménagements nécessaires sur le tronc commun avec l'autoroute A14)
est estimé a 5 900 MF (solution tranchée couverte) ou a 8 000 MF (solution tunnel for¢).

Son taux de rentabilité économique et environnementale annuel, a 1'horizon de 2015, est de
32 % (solution tranchée couverte) ou de 24 % (solution tunnel foré).

TABLEAU COMPARATIF
Tracé Longueur Estimation 1996 Rentabilité
Rive Droite 22 km 4 600 MF 70 %
Rive Gauche 22 km 7 000 MF 33 %
Rive Gauche var. 23 km 7 000 MF 33 %
Mixte 22 km 4100 MF 60 %
Mixte variante 23 km 4100 MF 60 %
Forét tranchée couv. 23 km 5900 MF 32 %
Forét tunnel 23 km 8 000 MF 24 %

Nota : Les longueurs des tracés sont comptées entre les échangeurs de Méry-sur-Oise (RN184xA115) et
d'Orgeval (A13xA14).

CONCLUSION DE LA CON CERTATION

A lissue de la concertation, du fait de son meilleur taux de rentabilité économique et
environnementale, le ministre a retenu (décision ministérielle du 29 janvier 1997) le Tracé
Rive Droite avec toutefois, suite aux rencontres qu'il avait mené avec les acteurs locaux, des
améliorations sensibles (750 000 F) par rapport au projet initial et qui conduisent donc a une
estimation actualisée de 5 350 MF.




LE TRACE ALTERNATIF DE 1998 DANS LE FUSE AU NORD-OUEST

PRESENTATION

Dans le cadre d'une mission d'expertise chargée d'évaluer un Tracé alternatif Nord-Ouest
proposé par le COPRA, ont été examinées, entre avril et novembre 1998, plusieurs variantes
allant de 1'échangeur RN184xRD104 (La Francilienne), a Villiers-Adam, a l'autoroute A13, a
Epone ou a Flins-sur-Seine.

Ces variantes se différencient a 1'Est par le point de franchissement de I'Oise (Nord de Mériel ;
Sud de Mériel ; Ouest d'Auvers-sur-Oise ; via l'autoroute A15) et a 1'Ouest par le point de
franchissement de la Seine (entre Gargenville et Epone via le tracé réservé pour F13 ; entre
Méry-sur-Seine et Flins-sur-Seine).

Ainsi, en fonction des possibilités locales de passage, ont été envisagées :

* Cinq solutions possibles pour relier Villiers-Adam (RN184xRD104) a la RN14, a
'Ouest de Puiseux-Pontoise :

- par le Nord de Mériel, le Nord d'Ennery et le Sud-Est de Boissy-I'Aillerie ;

- par le Sud de Mériel, le Nord d'Ennery et le Sud-Est de Boissy-I'Aillerie ;

-par le Sud d'Auvers-sur-Oise (franchissement de 1'Oise au niveau de
Valhermeil), le Nord d'Ennery et le Sud-Est de Boissy-I'Aillerie, aprés avoir
utilisé¢ la RN184 jusqu'au Nord-Est de Saint-Ouen-1"Auméne ;

- par la RN184 et I'autoroute A15 ;

- par le Tracé Rive Droite (le tracé du schéma directeur) et 1'autoroute A15.

* Une seule solution pour relier la RN14, a 1'Ouest de Puiseux-Pontoise, au Nord de
M¢zy-sur-Seine : le tracé réservé pour la voie rapide C13.

* Deux solutions possibles pour franchir la Seine entre le Nord de Mézy-sur-Seine et
l'autoroute A13, en un point situé entre Flins-sur-Seine et Bouafle :
- traverser directement la Seine entre ces deux points ;
- continuer a utiliser la voie C13 jusqu'a la voie projetée F13, emprunter cette
derniére qui, apres €tre passé entre Issou et Gargenville, traverse la Seine et se
raccorde a l'autoroute A13 a I'Est d'Epéne.

* Une seule solution pour rejoindre 1'échangeur d'Orgeval.

LE TRACE ALTERNATIF ET SES VARIANTES

Sur la base de ces possibilités locales de passage, dix variantes de tracé sont donc
envisageables pour le Tracé alternatif :

* Variante 1: Nord de Mériel + Nord d'Ennery + Sud-Est de Boissy-I'Aillerie + C13
+F13 + Al3.

* Variante 2 : Nord de Mériel + Nord d'Ennery + Sud-Est de Boissy-I'Aillerie + C13
+ Mézy-Al3 + Al3.

* Variante3: Sud de Mériel + Nord d'Ennery + Sud-Est de Boissy-I'Aillerie + C13
+F13 + Al3.



* Variante4: Sud de Mériel + Nord d'Ennery + Sud-Est de Boissy-I'Aillerie + C13
+ Mézy-Al13 + Al3.

* Variante 5: RN184 + Valhermeil + Nord d'Ennery + Sud-Est de Boissy-I'Aillerie +
CI3+FI13+Al3.

* Variante 6 : RN184 + Valhermeil + Nord d'Ennery + Sud-Est de Boissy-I'Aillerie +
C13 +Mézy-Al13 + Al3.

* Variante7: RNI184 +Al15+C13+CI13+F13+ Al3.
* Variante8: RNI184 + A15+ C13 + Mézy-A13 + Al3.
* Variante9: Tracé Rive Droite + A15+C13+C13 +F13 + A13.
* Variante 10 : Tracé Rive Droite + A15 + C13 + Mézy-A13 + A13.

TABLEAU COMPARATIF
Tracé Longueur Estimation 1998 ("
Variante 1 57 km 8 100 MF
Variante 2 46 km 8 100 MF
Variante 3 58,5 km 7 800 MF
Variante 4 47,5 km 7 800 MF
Variante 5 60 km 6 800 MF
Variante 6 49 km 6 800 MF
Variante 7 58,5 km @
Variante 8 47,5 km @
Variante 9 59 km @
Variante 10 48 km @)

Nota : Les longueurs des variantes du Tracé alternatif sont comptées entre les échangeurs de Villiers-Adam
(RN184xRD104) et d'Orgeval (A13xA14).

Observations :
(1) : Les estimations données ne prennent pas en compte les éventuels aménagements de la RN184 ni
ceux de 'autoroute A13.
(2) : Tl n'est pas donné d'estimations pour ces variantes jugées peu réalistes et I'étude faite alors n'avait
chiffré que les trongons suivants :
- RN184-RN14 par le Nord de Mériel : 4 800 MF ;
- RN184-RN14 par le Sud de Mériel : 4 500 MF ;
- RN184-RN14 par Valhermeil : 3 500 MF ;
- RN14-A13 par C13 et Mézy : 3 300 MF ;
- RN14-A13 par C13 et F13 : 3 300 MF ;
et donné seulement une fourchette pour 1'élargissement de I'autoroute A15 : 1, 75 a 2,05 MMF.
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CONCLUSION DE LA CON CERTATION

En conclusion de cette expertise d'un Tracé alternatif Nord-Ouest, le directeur régional de
I'Equipement d'Ile-de-France souligne dans son rapport qu'une telle solution, méme si elle est
techniquement faisable, méme si elle peut s'intégrer dans l'environnement pour un cott de
I'ordre de 8 MMF et méme si elle présente un intérét certain pour les liaisons entre la ville
nouvelle de Cergy-Pontoise et les agglomérations situées dans la vallée de la Seine a l'aval de
Mantes, n'est pas contre pas substitutive au projet de bouclage Nord-Ouest de la Francilienne,
compte tenu qu'elle entraine un doublement de parcours entre Méry-sur-Oise et Orgeval,
qu'elle s'é¢loigne des zones a desservir comme Cergy-Pontoise, Conflans-Sainte-Honorine,
Poissy, Saint-Quentin-en-Yvelines et Versailles, et donc qu'elle n'est pas susceptible de
décharger la RN184.

LES TRACES 2004-2005 DANS LE FUSEAU SUD-EST

PRESENTATION

Dans le cadre de la préparation du dossier de saisine de la CNDP, ont été étudiés divers
trongons, dont les combinaisons sont susceptibles de donner de multiples variantes de tracé
entre les échangeurs de Méry-sur-Oise (RN184xA115) et d'Orgeval (A13xA14) et parmi
lesquelles on peut retenir comme représentatives des principales familles ou réalistes les
suivantes :
- une variante Ouest par la Boucle de Chanteloup (Tracé Ouest) ;
- une variante Est par la forét de Saint-Germain-en-Laye (Tracé Est) ;
- une variante utilisant la RN184 (Tracé RN184) ;
- une variante utilisant la RN184 puis la RD30 avant de rejoindre le Tracé Ouest au
Nord de Carrieres-sous-Poissy (Tracé RN184-RD30) ;
- une variante utilisant le Tracé Ouest entre Méry-sur-Oise et la RN184 a Eragny-sur-
Oise, puis le Tracé RN184 (Tracé Ouest-RN184).

TRACE OUEST

Le Tracé Ouest va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xA14) en passant par
Eragny-sur-Oise, Maurecourt, Chanteloup-les-Vignes et Carri¢res-sous-Poissy.

C'est en fait le tracé du schéma directeur par la Boucle de Chanteloup, le Tracé Chanteloup
présenté en 1994-1995 et le Tracé Rive Droite présenté en 1995-1996.

Entre les échangeurs de Méry-sur-Oise et d'Orgeval, la longueur de 1'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 22 km.

Son colt est estimé a 1 230 M€.
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TRACE EST

Le Tracé Est va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xA14) en passant par
Pierrelaye, Herblay, la plaine d'Achéres puis traverse (en tranchée couverte ou en tunnel foré)
la forét de Saint-Germain-en-Laye pour rejoindre l'autoroute Al4 a 2,5 km a 1'Est de
'échangeur d'Orgeval.

Entre les échangeurs de Méry-sur-Oise et d'Orgeval, la longueur de 1'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 23 km.

Son cotit (y compris les aménagements nécessaires sur le tronc commun avec l'autoroute A14)
est estimé a 1 410 M€ (solution tranchée couverte) ou a 2 080 M€ (solution tunnel for¢).

TRACE RN184

Le Tracé RN184 va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xA14) en utilisant :
- la RN184, aménagée, entre Méry-sur-Oise et le Nord de Saint-Germain-en-Laye ;
- une voie nouvelle sous la forét de Saint-Germain-en-Laye, entre la RN184 au Nord de
Saint-Germain-en-Laye et 'autoroute A14 a I'Ouest de la forét de Saint-Germain-en-
Laye ;
- l'autoroute A14, aménagée, entre 1'Ouest de la forét de Saint-Germain-en-Laye et
I'échangeur d'Orgeval.

Entre les échangeurs de Méry-sur-Oise et d'Orgeval, la longueur de 1'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 26 km.

Son colt est estimé a 1 020 M€.

TRACE RN184-RD30

Le Tracé RN184-RD30 va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xAl14) en
utilisant :
- la RN184 aménagée entre Méry-sur-Oise et le Nord de la forét de Saint-Germain-en-
Laye ;
- la RD30 aménagée entre la RN184 et I'Ouest d'Acheres ;
- le futur Pont d'Achéres sur la Seine, a 'Ouest de la commune du méme nom ;
- une voie départementale Est-Ouest prévue dans la Boucle de Chanteloup, entre le futur
Pont d'Achéres, a 1'Est, et 'autoroute A104 (tracé du Schéma directeur), a 1'Ouest ;
- la section de l'autoroute A104 (tracé du Schéma directeur) jusqu'a I'échangeur
d'Orgeval.

Entre les échangeurs de Méry-sur-Oise et d'Orgeval, la longueur de 1'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 23 km.

Son coit est estimé a 840 M€.
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TRACE OUEST-RN184

Le Tracé Ouest-RN184 va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xAl14) en
passant par Eragny-sur-Oise, Maurecourt, Chanteloup-les-Vignes et Carriéres-sous-Poissy.

Le Tracé Ouest-RN184 va de Méry-sur-Oise (RN184xA115) a Orgeval (A13xAl14) en
utilisant :
- le Tracé Ouest entre Méry-sur-Oise et la RN184 a Eragny-sur-Oise ;
- la RN184, aménagée, entre Eragny-sur-Oise et le Nord de Saint-Germain-en-Laye ;
- une voie nouvelle sous la forét de Saint-Germain-en-Laye, entre la RN184 au Nord de
Saint-Germain-en-Laye et 'autoroute A14 a I'Ouest de la forét de Saint-Germain-en-
Laye ;
- l'autoroute A14, aménagée, entre 1'Ouest de la forét de Saint-Germain-en-Laye et
I'échangeur d'Orgeval.

C'est en fait une solution qui consisterait a réaliser un phasage du Tracé Ouest en ne le
réalisant que dans le département du Val-d'Oise, et, pour assurer la continuité, a aménager

ensuite la RN184 et une liaison vers I'échangeur d'Orgeval via l'autoroute A14.

Entre les échangeurs de Méry-sur-Oise et d'Orgeval, la longueur de 1'itinéraire par ce tracé est
de l'ordre de 26 km.

Son colt est estimé a 1 150 M€.
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Annexe 1

TABLEAU COMPARATIF D ES DIVERSES VARIANTE S EXAMINEES
ENTRE 1990 ET 2005 POUR LE TRACE DU SCHE MA DIRECTEUR

Nota: Les longueurs des tracés sont comptées entre les échangeurs de Méry-sur-Oise
(RN184xA115) et d'Orgeval (A13xA14).

Tracé Longueur Estimation
Tracé Villexpress de base (1990) 22 km 275 M€ (valeur 1990)
Tracé Villexpress variante (1990) 22,5 km 350 M€ (valeur 1990)
Tracé Chanteloup (1994) 22 km 440 M€ (valeur 1994)
Tracé Rive Droite (1996) 22 km 700 M€ (valeur 1996)
Tracé Rive Droite amélioré (1997) 22 km 815 ME (valeur 1997)
Tracé Ouest (2005) 22 km 1 230 M€ (valeur 2005)
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Annexe 2

TABLEAU COMPARATIF D ES DIVERSES VARIANTE S EXAMINEES
ENTRE 1990 ET 2005 POUR LES PRIN CIPAUX TRACES ENVISA GES

Nota: Les longueurs des tracés sont comptées entre les échangeurs de Villiers-Adam
(RN184xRD104) et d'Orgeval (A13xA14), ce qui conduit pour les tracés du fuseau
Sud-Est a une longueur de 4 km de plus que quand la référence se situe entre les
¢changeurs de Méry-sur-Oise (RN184xA115) et d'Orgeval (A13xA14).

TRACES DANS LE FUSEA U SUD-EST

Tracé Longueur Estimation
Tracé SDRIF ou Tracé Ouest (2005) 26 km 1 230 M€ (valeur 2005)
Tracé Est (2005) 26 km 1 230 M€ (valeur 2005)
Tracé RN184 (2005) 30 km 1 020 M€ (valeur 2005)
Tracé RN184-RD30 (2005) 27 km 840 M€ (valeur 2005)
Tracé Ouest-RN184 (2005) 30 km 1 150 M€ (valeur 2005)
Tracé RN184-RD30 (2005) 27 km 840 M€ (valeur 2005)
Tracé Rive Gauche (1996) 22 ou23 km @ 1 070 M€ (valeur 1996)
Mixte (1996) 22 ou23 km 625 ME (valeur 1996)
Forét tranchée couv. (1996) 23 km 900 M€ (valeur 1996)
Forét tunnel (1996) 23 km 1 220 M€ (valeur 1996)
Achéres (1994) 22 km 410 M€ (valeur 1994)

(1) : 23 km pour les variantes passant a I'Ouest de Pierrelaye.




TRACES DANS LE FUSEA U NORD-OUEST
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Tracé Longueur Estimation
Alternatif Nord Mériel-C13-F13 (1998) 57 km 1 235 M€ (1998)
Alternatif Nord Mériel-C13-Mézy (1998) 46 km 1 235 M€ (1998)
Alternatif Sud Mériel-C13-F13 (1998) 58,5 km 1 190 M€ (1998)
Alternatif Sud Mériel-C13-Mézy (1998) 47,5 km 1 190 M€ (1998)
Alternatif Valhermeil-C13-F13 (1998) 60 km 1 035 M€ (1998)
Alternatif Valhermeil-C13-Mézy (1998) 49 km 1 035 M€ (1998)
Cormeilles (1994) 42 243 km 445 M€ (1994)
Triel (1994) 40 a 45 km 490 M€ (1994)







